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1. 요약
가. 베트남의 무역 게이트웨이

❍ 베트남은 중국, 라오스, 캄보디아 등 세 개의 다른 나라와 국경을 맞대고 있으며 전 

국토에 걸쳐 ICD를 포함하여 478개의 통관 지점이 있음. 육지 20개, 항공 8개, 해상 

16개, 및 기타 4개의 48개 주요 게이트웨이가 있으나, 실제 무역물량의 85% 이상이 

12개의 핵심 게이트웨이를 통해 통관됨.

나. 중국을 거치는 베트남 수출 물류 운송

❍ 기존 해상 운송수단의 비용 및 운송 기간이 급격히 변동하고 수급이 어려워짐에 따라 

베트남으로의 안정적 물류 운송의 불확실성이 급증하고 있음.

❍ 이러한 상황에서 한국에서 중국까지의 구간, 또는 일부 특정구간은 해상, 항공, 철도. 

트럭 운송 등을 이용하고 베트남 국경을 통과하여 최종 목적지에 도달하는 복합물류 

운송방식이 대안으로 떠오르고 있음.

다. 베트남 내륙 운송 주요 수입경로 및 운송현황

❍ 베트남의 내륙 운송 방식은 일반적인 도로, 철도 항공 등과 함께 강이 많은 국토의 특성상 

내륙수로 운송방식도 존재함.

❍ 이 중 도로 이용의 비중이 80%에 가까울 정도로 도로 운송에 대한 의존도가 높으며, 

베트남의 적극적 물류 인프라 투자에 의해 전체 운송량은 매년 9% 이상씩 꾸준히 증가

하고 있음.

라. 베트남 풀필먼트 서비스 현황

❍ 베트남의 전자 상거래 시장도 전 세계적인 흐름에 맞추어 폭발적으로 증가하고 있음. 

비대면 주문과 빠른 배송의 편리함 등에 힘입어 2020년에는 18% 성장세를 보임.

❍ 쇼피, 티키, 라자다, 센도 등의 주요 전자상거래 플랫폼을 위시하여 롯데마트 등을 비롯한 

오프라인 리테일 업체 및 제삼자 물류 대행업체들도 곳곳에 풀필먼트 센터를 확보하며 

베트남 소비자들에게 기존의 서비스와 차별화된 빠르고 편리한 풀필먼트 서비스를 제공

하고 있음.
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마. 결론

❍ 나날이 발전하고 활성화 되고 있는 베트남의 전자상거래와 풀필먼트 서비스를 적극적

으로 활용하여 한국농식품의 수출 활성화를 모색해 볼 수 있음. 하지만 현재 베트남의 

풀필먼트 시스템이 초기 단계여서 시간이 더욱 필요할 것으로 보임. 

❍ 2021년 11월 현재, 중국을 경유하는 농식품 수출에 있어 코로나 관련 조치로 냉동 제품 

및 식품류의 중국 반입이 불가능함. 또한 식품류의 경우 통과 화물로 신고 시 중국세관에 

성분함량 등 신고요소를 상세히 제공해야 하므로 진행에 많은 어려움이 있음. 

❍ 그러나 급변하는 물류 운송 환경 속에서 중국을 경유하는 새로운 물류 운송 방식 루트

는 반드시 검토 개발이 필요함. 기타 태국이나 캄보디아를 경유하는 추가적인 대안도 

지속적으로 모색해야 할 것임.


